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Park pojazdéw z napedem alternatywnym w UE w 2023
roku

Samochody osobowe (szt.) Lekkie samochody dostawcze
8019042 (szt))
307526
293667
4386942
3466136 164536
1254957
LPG BEV PHEV CNG FCEV LNG BEV LPG CNG PHEV FCEV LNG

Razem 17 131 229 szt. Razem 772 148 szt.

Samochody ciezarowe (szt.) 25143 Autobusy (szt.)

24612
16792
9599
9430
8768
946 906
I I 268 65 - oem B3 s

CNG LPG LNG BEV PHEV FCEV CNG BEV PHEV LPG FCEV LNG
Razem 44 195 szt. Razem 52 742 szt.

Uwagi:

* W 2023roku w krajach Unii Europejskiej park wszystkich pojazdow z napedem alternatywnym w
transporcie drogowym sktadat sie z ok. 18 mln samochoddéw.

* Najpopularniejszym paliwem alternatywnym w dalszym ciggu jest gaz LPG, przede wszystkim
ze wzgledu na duzy park pojazdéw osobowych oraz lekkich samochodéw dostawczych.

* Dynamika przyrostu bateryjnych samochodoéw elektrycznych BEV oraz PHEV sprawia,
ze w perspektywie 2030 roku pojazdy elektryczne prawdopodobnie beda najpopularniejszym
napedem alternatywnym w grupie 4 analizowanych segmentéw, z wyjgtkiem segmentu
samochodoéw ciezarowych (tu wcigz moze dominowac gaz ziemny).

Zrédto: European Alternative Fuels Observatory, https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-u-
nion-eu27/vehicles-and-fleet



Elektromobilnos¢ i paliwa alternatywne w podziale na
segmenty — dostepny koszyk rozwigzah

i@ Transport drogowy

« Bateryjne pojazdy elektryczne (BEV), pojazdy z ogniwem paliwowym (FCEV)
» Dostarczenie energii elektrycznej pochodzacej z OZE do stacji tadowania i
» produkcjiH ,
* Biopaliwa i biokomponenty w paliwach konwencjonalnych

Mikromobilnos¢

« Elektryfikacja linii kolejowych Dostarczenie energii elektrycznej pochodzacej z OZE§
: + do zasilania trakcji kolejowej Rozwdj transportu szynowego w miastach —
« tramwaje, koleje podmiejskie, metro Pociagi elektryczne i napedzane wodorem na :
+ liniach trudnych do elektryfikacji :

* Wykorzystanie paliw alternatywnych w transporcie morskim
. Wykorzystanie ,zielonej” energii elektrycznej w portach morskich « Mate
. jednostki z napedem elektrycznym w transporcie rekreacyjnym
' i przybrzeznym (BEV, FCEV)

* SAF (Sustainable Aviation Fuel) — zrdwnowazone paliwo lotnicze
* Pierwsze, mniejsze samoloty elektryczne oraz napedzane wodorem

» Bateryjne pojazdy elektryczne (BEV), pojazdy z ogniwem paliwowym (FCEV)
* Biopaliwa



Transport drogowy w Polsce w 2022 roku — park pojazdéw
samochodowych

RAZEM ok. 24 831 000 pojazdéw drogowych

* Liczba pojazdéw zaktualizowanych (nie uwzglednia pojazdéw starszych niz 10 lat i nieaktualizowanych od ponad 6 lat w bazie
Centralnej Ewidencji Pojazddw) ** Zrédto: PZPM, Branza Motoryzacyjna Raport 2023/2024



Samochody osobowe z napedem elektrycznym w Polsce
—stan na koniec 2023 r.

Liczba pierwszych rejestracji samochodow osobowych z napedem
elektrycznym - nowych i uzywanych

Suma: 36 803 szt.

20916

Suma: 25 633 szt.

13911

47

2022 2023

@ PHEV ® BEV FCEV

Park samochodow osobowych z napedem elektrycznym
w Polsce na koniec 2023 roku

52 21
47 137 szt.
szt.
218
szt.
PHEV BEV FCEV

Kluczowe informacje

* Liczba nowo zarejestrowanych samochoddéw elektrycznych, nowych i uzywanych, wzrosta o
ok. 44% w 2023 roku wzgledem roku poprzedniego. Liczba rejestracji pojazdéw BEV w 2023

* roku przekroczyta 20 tys. szt. £gcznie w parku elektrycznych samochodéw osobowych w

* Polsce na koniec 2023 roku znajdowato sie prawie 100 tys. pojazdow (98 566), z czego 51 211
BEV, 47 137 PHEV oraz 218 FCEV. Udziat pojazdow elektrycznych (BEV, PHEV, FCEV) w liczbie
wszystkich nowych rejestracji samochodéw osobowych w 2023 r. wynidst ok. 7,75%.

Zrédto: PZPM, www.pzpm.org.pl/pl/Rynek-motoryzacyjny/Licznik-elektromobilnosci/GRUDZIEN-2023



Samochody osobowe w UE — howe rejestracje wg
napedu w 2023 roku

Udziatposzczegdlnychnapeddw w liczbienowych rejestraci
samochodéw osobowych w UE w 2023 roku (szt.)
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Benzyna Hybrydy Elektryczne Olg Hybrydy Gazowel Wodorowe
napedowy plug-in  pozostale

Kluczowe informacje

* Liczba rejestracjinowychsamochoddéw osobowych w Unii Europejskiej w 2023 roku wyniosta
ok. 10,5 mln.

* W tej grupie pojazdow bardzo dobrze wida¢ wzrost udziatu samochodéw z napedem alter-
natywnym. Pojazdy z napedem elektrycznym BEV, PHEV oraz FCEV tacznie odpowiadaty za
ponad 22% wszystkich rejestracji.

* Suma wszystkich pojazdéw z napedem alternatywnym (elektryczne i gazowe) stanowita po-
nad 25% parku nowych samochoddéw osobowych, a razem z wszystkimi rodzajami aut zelek-
tryfikowanych (réoznymi typami hybryd) pojazdy niskoemisyjne odpowiadaty za ponad 50%
nowych rejestraciji.

* Tempo rozwoju rynku pojazdow elektrycznych dla catej Unii Europejskiej jest widocznie
wieksze niz w Polsce. W Polsce udziat pojazdow elektrycznych (BEV, PHEV, FCEV) w liczbie
wszystkich nowych rejestracji samochodéw osobowych w 2023 r. wynidst ok. 7,75%, a w UE
ok. 22,3%.

* W Polsce wiekszy udziat w liczbie nowych rejestracji samochodoéw posiadajg jednak niskoemi-
syjne, tradycyjne pojazdy hybrydowe niz w przypadku catego rynku europejskiego.

-

European Automobile Manufacturers’ Association (ACEA) European Alternative Fuels Observatory Kategoria ,,gazowe
i pozostate” zawiera pojazdy napedzane CNG, LNG, LPG oraz pozostate. Kategoria ,elektryczne” zawiera pojazdy BEV
3. oraz PHEV. Kategoria ,wodorowe” dotyczy pojazdéw FCEV.

N



Samochody osobowe - dostepnosc pojazdéw z napedem
elektrycznym w 2023 roku w Polsce

Liczba dostepnych samochoddéw osobowych z
napedem elektrycznym w polskich salonach
samochodowych w 2023 roku

BEV PHEV FCEV

> 82 modeli > 92 modeli 2 modele

Kluczowe informacje

* Dostepnosc¢ modeli z napedem elektrycznym na polskim rynku znaczaco sie zwiekszyta
w kilku ostatnich latach. Zgodnie z tendencja dla catego rynku europejskiego znaczacy wzrost
liczby oferowanych modeli nastgpit od 2020 roku.

* W 2023 roku na polskim rynku samochodéw osobowych dostepne byty 82 modele bateryjnych
samochodow BEV, 92 hybrydowe modele plug-in - PHEV, oraz 2 modele samochodoéw z
ogniwami paliwowymi napedzane wodorem — FCEV. Istotne jest, ze pojazdy elektryczne

* dostepne s3 obecnie w praktycznie wszystkich klasach samochodéw do 3,5 tony — od matych
oraz miejskich, przez kompaktowe, klase srednig i wyzszg, do luksusowych, pick-up’6w oraz
dostawczych. Najwiecej modeli BEV dostepnych jest w klasie samochoddéw kompaktowych
(15) oraz klasy sredniej (21).

* Trzeba rowniez zauwazy¢, ze rozwoj globalnego rynku elektromobilnosci wykreowat
lub wzmocnit pozycje nowych producentdéw pojazdoéw, szczegdlnie w Chinach. 2023 rok byt
przetomowy w zakresie debiutow chinskich marek na polskim rynku. Pod koniec poprzednie-
go roku kierowcy mogli kupi¢ auta 4 chinskich marek: Omoda, Voyah, MG oraz Baic. W
pierwszych 2 miesigcach 2024 roku koncern MG osiggnat dobry wynik sprzedazowy (411 szt.),
rowniez w zakresie pojazdow elektrycznych BEV (46 szt.).

* Na europejskim rynku funkcjonuje jeszcze wieksza liczba chinskich producentéw motoryzacyj-

nych i nalezy sie wiec spodziewac¢ wzrostu liczby dostepnych pojazdéw tych marek rowniez w
Polsce, w tym takze pojazddéw z napedem elektrycznym.

1. PSPA, Katalog pojazdow elektrycznych 2023 Rzeczpospolita, https://moto.rp.pl/premiery/art39597421-chinczycy-atakuja-cztery-
2. nowe-marki-na-polskim-rynku-motoryzacyjnym Auto Swiat, https://www.auto-swiat.pl/wiadomosci/aktualnosci/chinskie-
3. samochody-zdobywaja-polski-rynek-ich-sprzedaz-juz-nie- -jest-smiesznie-niska/hd8dn3wi#slajd-1



Najnowsze trendy - pierwsze rejestracje nowych samochodéw
osobowych wg rodzaju napedu w 1 kwartale 2024 roku w Polsce

Pierwsze rejestracje nowych samochodow
osobowych wg rodzaju napedu

01.2023 - 03.2023

01.2024 - 03.2024  7miana %

tys. szt. udziat % tys. szt. udziat % r/r

! Benzyna 54 351  44,2% 50 442 36,4% -7,2%

Diesel 11 284 9,2% 11024 7,9% -2,3%

BEV 4 095 3,3% 4 191 3,0% +2,3%

PHEV 3135 2,5% 3 745 2,7% +19,5%

FCEV 50 0,0% 1 0,0% -98,0%

HEV 24 617 @ 20,0% @ 31580 22,8% +28,3%

MHEV 22 314  181% 33 266 24,0% +49,1%

LPG 3185 2,6% 4 423 3,2% +38,9%
CNG/LNG 0 0,0% 0 0,0%
Inne / b.d. 0] 0,0% 0 0,0%

~ J

Kluczowe informacje

Liczba rejestracjinowych samochoddéw osobowych w Polsce wyniosta w 1 kwartale 2024 roku
138 696 szt. i wzrosta rdr 12,7% (o 15 699 szt. wiecej niz w tym samym okresie w 2023 roku.).
Poroéwnujac rozktad napeddéw w liczbie nowych rejestracji Q1 2023 i Q1 2024 wida¢ znaczacy
wzrost udziatu pojazdéw hybrydowych HEV, MHEV oraz PHEV, a takze gazowych LPG. Bardzo
nieznacznie wzrést udziat pojazdéw bateryjnych BEV - tylko o 2,3%. Jednoczesnie udziat
pojazdow konwencjonalnych — benzynowych i z silnikiem Diesela zmalat odpowiednio o 7,2%
oraz 2.3%.

Zrédto PZPM, https://www.pzpm.org.pl/pl/Rynek-motoryzacyjny/Rejestracje-Pojazdow/OSOBOWE-i-DOSTAWCZE/Marzec-2024r



Rynek samochodéw osobowych — podsumowanie

* Park pojazdéw. W parku samochoddéw osobowych w Polsce znajduje sie ok. 19,5 mln pojazdow.
Park zdominowany jest przez pojazdy z silnikiem spalinowym, pojazdy z silnikiem
wysokopreznym oraz stosunkowo duzg flote pojazdéw napedzanych LPG - ponad 2,5 mln szt.
tacznie w parku elektrycznych samochodéw osobowych w Polsce na koniec 2023 roku
znajdowato sie prawie 100 tys. pojazdow (98 566), z czego 51 211 BEV, 47 137 PHEV oraz 218
FCEV.

* Nowe rejestracje w Polsce. Wérod pierwszych rejestracji nowych samochodéw osobowych
w Polsce warto wyrdzni¢ duzy i rosngcy udziat niskoemisyjnych, tradycyjnych hybryd, ktére
odpowiadajag za prawie 1/3 liczby rejestracji. W 2023 roku udziat pojazdéw z napedem
elektrycznym (BEV, PHEV, FCEV) w liczbie wszystkich nowych rejestracji samochodow
osobowych wyniost ok. 7,75%, co stanowi wzrost wzgledem ok. 5% w roku poprzednim.
Jednoczesnie udziat pojazdow z silnikiem spalinowym, silnikiem wysokopreznym oraz
napedzanych LPG w liczbie wszystkich rejestracji nowych samochoddéw osobowych maleje.

* Nowe rejestracje w UE. Pojazdy z napedem elektrycznym BEV, PHEV oraz FCEV tacznie
odpowiadaty za ponad 22% wszystkich rejestracji nowych aut osobowych w UE. Razem z
pojazdami gazowymi udziat napedow alternatywnych wynidst ponad 25%. Kolejne ok. 25%
stanowity auta zelektryfikowane (rézne rodzaje hybryd), co sprawia ze tgcznie pojazdy
niskoemisyjne odpowiadaty za ponad 50% nowych rejestracji w 2023 roku.

* Import aut uzywanych w Polsce. Analizujgc zmiane w strukturze napedéw parku samochodéw
osobowych trzeba wzigé¢ pod uwage pierwsze rejestracje uzywanych (importowanych) pojaz- dow
w Polsce. W ostatnich latach liczba aut importowanych byta znaczaco wieksza niz liczba
pierwszych rejestracji aut nowych. W poszczegoélnych latach rejestrowano w Polsce prawie 2 razy
wiecej aut uzywanych niz nowych, co w bardzo duzym stopniu wptywa na zmiany w strukturze
catego parku. Kluczowa z perspektywy struktury wykorzystania paliw w Polsce jest informacja o
rosngcym wieku sprowadzanych aut — pojazdy importowane w wieku powyzej 10 lat stanowig juz
62,3% wszystkich sprowadzanych z zagranicy samochodéw osobowych, w 2018 roku byto to 54%.
Powigzane z wiekiem sprowadzanych pojazdow s3 rowniez ich napedy - wsérod importowanych
samochodow osobowych dominujg paliwa konwencjonalne. W 2022 roku zarejestrowano tylko ok.
4,5 tys. samochodow elektrycznych BEV oraz PHEV (mniej niz 1% wszystkich importowanych
samochodow osobowych).

* Struktura wiekowa parku. Park samochodéw osobowych w Polsce jest wiekowy, prawie 3/4
samochodow osobowych poruszajacych sie po polskich drogach ma wiecej niz 10 lat (72%). W
strukturze catego parku samochodéw osobowych zarejestrowanych w Polsce najwiekszy udziat
posiadajg pojazdy w wieku od 11 do 20 lat (49%). Do statystyk wskazujgcych starzenie sie parku
przyczynia sie takze duza liczba samochodow importowanych, z ktérych wiekszo$¢ ma wiecej niz
10 lat.



Rynek samochodéw osobowych — podsumowanie c.d.

*  Dostepnosc pojazdéw elektrycznych. Zgodnie z tendencjg dla catego rynku europejskiego
znaczacy wzrost liczby oferowanych modeli nastapit od 2020 roku. W 2023 roku na polskim
rynku samochodoéw osobowych dostepnych byto ponad 176 modeli aut z napedem
elektrycznym, z czego 82 BEV, 92 PHEV oraz 2 FCEV. Sredni zasieg wéréd nowych pojazdéw
BEV oferowanych na rynku wszystkich panstw UE w 2022 roku wynosit ok. 345 km. W
perspektywie ostatniej dekady widac¢ znaczacy wzrost zasiegu oferowanych nowych pojazdéw
BEV. W 2023 roku ponad 50% aut w ofercie dealeréw na rynku europejskim dyspo- nowato
zasiegiem wiekszym niz 385 km.

* Wazne trendy rynkowe. Konsekwencje pandemii COVID-19 dla rynku motoryzacyjnego byty
wcigz widoczne w 2023 roku - od wybuchu pandemii do korica 2023 roku nie udato sie wrodci¢
do sytuacji rynkowej sprzed 2020 roku (liczby rejestracji nowych pojazddéw). Dopiero otwarcie
roku 2024 wskazuje na mocne odbicie na europejskim oraz polskim rynku samochodow
osobowych - liczba rejestracji nowych aut w pierwszych miesigcach byta najwyzsza od 2019
roku. Bardzo wazna jest réwniez ekspansja chinskich producentéw na rynku europejskim. W
2023 roku na polski rynek weszto 4 nowych producentéw z Chin, a kolejni producenci
zapowiadajg debiuty rynkowe w 2024 roku.



Lekkiesamochody dostawcze w Polsce — nowe rejestracje aut
z napedem elektrycznym w 2023 roku

Udziat pojazdéw z napedem elektrycznym w liczbie nowych
rejestracji lekkich samochodow dostawczych w Polsce

62 238 szt. 64 522 szt.

2022

@ Wszystkie rejestracje nowych lekkich samochodéw dostawczych

W tym pojazdy elektryczne oraz hybrydowe plug-in

Kluczowe informacje

* Liczba zarejestrowanych nowych lekkich samochodéw dostawczych z napedem elektrycznym

w 2023 r. wyniosta 2 486 szt.
* Liczba ta wzrosta o ok. 55% wzgledem 2022 roku. W liczbie 2 486 szt.

*znajdowato sie 2 450 pojazddéw BEV oraz 36 PHEV.

Park wszystkich lekkich pojazdéw dostawczych (LCV) z
napedem elektrycznym na koniec 2023 roku w Polsce

5 11| SEEE.

Charakterystyka segmentu

* tacznie w parku elektrycznych, lekkich samochodéw dostawczych w Polsce na koniec 2023
roku znajdowato sie ok. 5 767 pojazdow. Udziat pojazdow elektrycznych w liczbie rejestracji
*  nowych lekkich samochodéw dostawczych w 2023 r. wyniost ok. 3,85%.

1. PZPM, www.pzpm.org.pl/pl/Rynek-motoryzacyjny/Licznik-elektromobilnosci/GRUDZIEN-2023
2. PZPM, www.pzpm.org.pl/pl/Rynek-motoryzacyjny/eRejestracje/2023/Grudzien-2023



Lekkie samochody dostawcze w UE — nowe rejestracje w 2023roku

Udziat poszczegdlnych napedoww liczbie
nowych rejestracji lekkich samochodéw dostawczych w UE w 2023 roku (szt.)

1211771

6.3%

23%
1.4%

108 297 91962 0.003 %
Il el - Y =
| | —

Olgj Elektryczne Benzynowe Hybrydowe  Gazowei Wodorowe
napedowy BEViPHEV pozostate FCEV

Kluczowe informacje

* Liczba rejestracji nowych samochodéw osobowych w Unii Europejskiej w 2023 roku wyniosta
ok. 1,5 mln.

* W tej grupie pojazdy z napedem elektrycznym BEV, PHEV oraz FCEV tacznie odpowiadaty
za ok. 7,4 % wszystkich rejestracji.

* Podobnie jak w przypadku samochoddéw osobowych tempo rozwoju rynku
pojazdow elektrycznych dla catej Unii Europejskiej jest wieksze niz w Polsce, jednak rézni- ce
nie sg tak wyrazne. W Polsce udziat pojazdéw elektrycznych (BEV, PHEV, FCEV) w liczbie
wszystkich nowych rejestracji lekkich samochodéw dostawczych w 2023 r. wyniost ok. 3,85%,
a w UE ok. 7,4%.

* Liczba rejestracji nowych samochoddéw LCV napedzanych wodorem jest w dalszym ciggu
symboliczna.

* Wérod napeddw alternatywnych pojazdy elektryczne wyraznie wyprzedzajg jednak samochody
z napedem gazowym (CNG, LNG, LPG).

* W poréwnaniu do rynku nowych samochodéw osobowych, rynek LCV w dalszym ciggu
jest mocno zdominowany przez samochody z silnikiem wysokopreznym (82,6% wszystkich
nowych rejestracji).

1.  European Automobile Manufacturers’ Association (ACEA) European Alternative Fuels

2. Observatory Kategoria ,gazowe i pozostate” zawiera pojazdy napedzane CNG, LNG, LPG
3. oraz pozostate.



Samochody ciezarowe — nowe rejestracje oraz flota EVw
Polsce na koniec 2023

Nowe rejestracje pojazdow cigzarowych
(pow. 3,5 tony) wg rodzaju napedu w 2023 r.

35 034 szt.

Razem 35472 szt.

Elektryczne Benzynowe Hybrydowe
i hybrydowe

plug-in

Olej napedowy CNG
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348 szt. |  85szt. | 3 szt. 2 szt.
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Park wszystkich elektrycznych samochodéw ciezarowych (pow. 3,5 tony)
na koniec 2023 roku w Polsce

1111 S

Kluczowe informacje

* Liczbawszystkichzarejestrowanych nowych samochodéw ciezarowych w 2023 roku w Polsce
wyniosta 35 472 szt.

* W 2023 roku zarejestrowano 85 pojazddéw z napedem elektrycznym, co stanowito bardzo duzy
wzrost wzgledem roku poprzedniego. Udziat pojazddéw elektrycznych w liczbie nowych

* rejestracji wynidst jednak symboliczne 0,24%. Liczba rejestracji nowych samochodéw LCV

napedzanych wodorem jest w dalszym ciggu symboliczna.

Najpopularniejszym paliwem alternatywnym w parku nowych pojazddéw ciezarowych w Polsce
jest sprezony gaz ziemny CNG. Park wszystkich ciezarowych pojazdéw elektrycznych w

Polsce wzrdst na koniec 2023 roku do ponad 100 szt. (ok. 108 szt.).

-

European Automobile Manufacturers’ Association (ACEA)
European Alternative Fuels Observatory

N



Samochody ciezarowe w UE — nowe rejestracje w 2023 roku

Liczba poszczegolnych napedow w liczbie
nowych rejestracji samochoddéw ciezarowych
w UE w 2023 roku (szt.)
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Kluczowe informacje

* Liczba rejestracjinowychsamochodow ciezarowych w Unii Europejskiej w 2023 roku wyniosta
ok. 347 000 szt.

* W tej grupie pojazdy z napedem elektrycznym BEV, PHEV oraz FCEV tgcznie odpowiadaty za
ok. 1,5% wszystkich rejestracji.

* Liczba rejestracji nowych samochodéw ciezarowych napedzanych wodorem jest w dalszym
ciggu symboliczna.

* Wsréd napedow alternatywnych najpopularniejsze sg pojazdy napedzane gazem (CNG, LNG,
LPG), ktore posiadaty 2,6% udziatu w rynku nowych pojazdéw ciezarowych w UE.

* W poréwnaniu do innych segmentow transportu drogowego rozwdj rynku pojazdow z napedem
alternatywnym jest wsrod samochoddéw ciezarowych najwolniejszy, jednak w skali catej UE
wida¢ powolny rozwéj. Wszystkie nowe rejestracje pojazdow z napedem alternatywnym
odpowiadaty za ponad 4% liczby nowych rejestracji w 2023 roku.

1. European Automobile Manufacturers’ Association (ACEA)
2. European Alternative Fuels Observatory
3. Kategoria ,gazowe i pozostate” zawiera pojazdy napedzane CNG, LNG, LPG oraz pozostate.



Autobusy EV w Polsce w 2023 roku

_____

Rejestracje nowych autobuséw
w 2023 roku wg rodzaju napedu
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Park wszystkich bateryjnych elektrycznych autobusow (pow. 3,5 tony)
na koniec 2023 roku w Polsce

SV ok 1179 szt

Park wszystkich wodorowych autobusow
(pow. 3,5 tony) na koniec 2023 roku w Polsce

Kluczowe informacje

* Liczbazarejestrowanych nowych autobuséw w 2023 r. wyniosta 1 821 szt., z czego 19,5%
stanowity autobusy BEV oraz 2,5% FCEV.

* W catym parku zarejestrowanych autobusow powyzej 3,5 tony dmc na koniec 2023 roku
znajdowato sie ok. 1179 szt. bateryjnych pojazddéw elektrycznych oraz ok. 53 szt. napedzanych
wodorem.

* Prawie wszystkie autobusy bateryjne elektryczne oraz wodorowe nalezaty do segmentu
autobusow miejskich.

*www.pzpm.org.pl/pl/Rynek-motoryzacyjny/Rejestracje-Pojazdow/CIEZAROWE-w-tym-AUTOBUSY/Rok-2023/Grudzien-2023
** www.pzpm.org.pl/pl/Rynek-motoryzacyjny/eRejestracje/2023/Grudzien-2023



Parkpojazdéw z napedem elektrycznym w transporcie
drogowym w Polsce na koniec 2023 .

RAZEM ok. 24 831 000 pojazdéw (dane za 2022r.)

W tym elektryczne BEV, PHEV, FCEV (dane za 2023 r.) - ok. 125199 pojazdéw
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Instytut Wydziat Zarzgdzania
Energetyki Uniwersytet Warszawski
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Rejestracje nowych pojazddéw drogowych w Polsce w 2023
roku — napedy i paliwa

Nowe rejestracje pojazdéw drogowych w 2023
roku
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Dominujace napedy i paliwa wsréd
rejestracji nowych pojazdéw w Polsce

5. Gazowe LPG
(+ CNG/LNG)
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s tradycyjne napedow BEV, PHEV,
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1. Olej
napedowy

3. Elektryczne 4. Gazowe LPG

2. Benzyna BEV, PHEV (+ CNG/LNG)

1. Olej 2. Gazowe 3. Elektryczne
napedowy CNG/LNG BEV, PHEV

1. Olej 2. Elektryczne 3. Hybrydy 4. Gazowe 5. Wodorowe
napedowy BEV, PHEV tradycyjne CNG/LNG FCEV

1. 2. Elektryczne

Benzyna BEV




Niepewnos$¢ tempa rozwoju rynku pojazdéw z
napedami alternatywnymi

1. Rynek pojazddéw z napedami alternatywnymi niewatpliwie bedzie sie rozwijat, a w perspektywie
2030 roku nastapi jeszcze wieksza dywersyfikacja napeddéw oraz rodzajéw wykorzystywanych
paliw — paliwa konwencjonalne, paliwa konwencjonalne z dodatkiem biokomponentow, biopali-
wa, energia elektryczna, wodor, itd. Tempo przyrostu nowych rejestracji pojazdow z poszczegol-
nymi napedami alternatywnymi jest jednak niepewne.

2. Szczegdlnie w ostatnich miesigcach (koniec 2023 roku i poczatek 2024 roku) niektore prze-
szkody zwigzane z rozwojem poszczegbdlnych segmentow pojazdow z napedem alternatywnym,
gtéwnie bateryjnych samochodoéw elektrycznych, bardzo sie uwidocznity. W poszczegdlnych
miesigcach liczba rejestracji samochodow BEV w krajach Unii Europejskiej, szczegdlnie w seg-
mencie aut osobowych, byta nizsza od oczekiwanej i wynikata m.in. ze stabego popytu na ten typ
pojazdow. Istnieje rowniez duza roznica tempa rozwoju rynku pojazdow elektrycznych po-
miedzy poszczegdlnymi krajami w Unii Europejskiej oraz roznica opinii w zakresie prowadzenia
polityki wsparcia wobec pojazdow z napedami alternatywnymi. To rzutuje rowniez w mocnym
stopniu na plany produkcyjne koncernéw motoryzacyjnych (strone podazowa rynku).

3. Niepewnos¢ tempa rozwoju rynku, szczegdlnie napedow elektrycznych, dotyczacy wiec z jednej
strony produkcji pojazdow z napedami alternatywnymi, z drugiej strony popytu konsumenckiego
wynikajgcego z: a) Sytuacji gospodarczej oraz sity nabywczej konsumentdéw b) Nastrojow oraz
trenddéw konsumenckich wobec poszczegdlnych rodzajow napedow, w tym bateryjnych pojazdéw
elektrycznych BEV, hybryd Plug-in, oraz pozostatych napedow alternatyw- nych c) Wahan
kosztéw wytwoérczych energii oraz paliw przektadajgcych sie na koszty eksploatacyjne pojazdow
oraz ogolnie TCO - catkowity koszt posiadania pojazdu d) Przetomow technologicznych w ramach
poszczegblnych rodzajow napedow, w tym takich wptywajacych w znaczacy sposdb na poprawe
parametrow technicznych pojazdoéw (np. baterie, sprawnos¢ ogniw paliwowych, itp.) oraz
wptywajacych na obnizenie kosztéw produkcyjnych (np. obnizenie kosztu produkcji baterii lub
innych kluczowych komponentow)

4. Niepewnos¢ dotyczaca schematu i skali prowadzenia polityki wsparcia technologii alternatyw-
nych w poszczegdlnych krajach i wspodlnotach (w tym, m.in. finansowania inwestycji infrastruk-
turalnych, realizacji programow rozwojowych poszczegdlnych podzespotéw, itp.) po licznych
wyborach i zmianach wtadzy politycznej na swiecie — m.in. Europarlament, Stany Zjednoczone,
itd., co moze potencjalnie skutkowac¢ spowolnieniem tempa przyrostu pojazdow z napedami al-
ternatywnymi w perspektywie kilku lat.

5. Niedostateczny poziom komercjalizacji poszczegolnych rodzajow pojazdow z napedami alter-
natywnymi, wynikajacy z czynnikow zarowno technologicznych jak i ekonomicznych — np. brak
rynkowej dostepnosci pojazdow i gotowosci infrastruktury w Polsce i Europie w zakresie na

rozwoju rynku aut z napedem elektrycznym na skale masowa w transporcie ciezkim w perspek-
tywie 2030 roku.



Whioski

1. W ostatnich latach na rynku pojazdéw obserwujemy bardzo duzg dywersyfikacje napedow oraz
paliw praktycznie we wszystkich segmentach. Wzrost udziatu napedow alternatywnych w liczbie
nowych rejestracji jest szczegdlnie widoczny w segmencie samochoddéw osobowych oraz auto-
busow. W segmencie lekkich samochodéw dostawczych oraz samochoddw ciezarowych réwniez
widac przyrost liczby samochodow z napedami alternatywnymi - w 2023 roku kolejno ok. 9% oraz
4% udziat w liczbie nowych rejestracji w UE.

2. Wsrod paliw alternatywnych w UE we wszystkich segmentach z wyjgtkiem samochodéw
ciezarowych pojazdy elektryczne sa najpopularniejszym napedem alternatywnym. W segmencie
samochodoéw ciezarowych wcigz wiekszy udziat posiadajg pojazdy napedzane gazem ziemnym
CNG oraz LNG, chociaz liczba rejestracji pojazdéw elektrycznych rosnie dynamicznie (w 2023
roku udziat napedow gazowych wynidst 2,6%, a pojazddéw elektrycznych 1,5%).

3. We wszystkich segmentach rynku z wyjatkiem autobuséw udziat napeddéw elektrycznych w
liczbie nowych rejestracji jest w Polsce nizszy niz w skali wszystkich panstw Unii Europejskie;j.
Niewatpliwie w segmencie autobusow Polska jest jednym z europejskich liderow w zakresie
zarowno produkcji pojazdéw ogodtem jak i rejestracji pojazdow elektrycznych, jednak dotyczy to
gtownie kategorii autobusow miejskich.

4. Import starych samochodoéw uzywanych bedzie stwarzat duze wyzwanie z perspektywy
dekarbonizacji transportu drogowego. Strukture wiekowg oraz w zakresie rodzaju napedow parku
importowanych pojazdéw bardzo dobrze obrazuje segment samochoddéw osobowych oraz
autobuséw ogdétem. W ostatnich latach liczba importowanych aut osobowych byta znaczaco
wieksza niz liczba pierwszych rejestracji aut nowych, w poszczegdlnych latach rejestrowano w
Polsce prawie 2 razy wiecej aut uzywanych niz nowych. Podobnie wyglada sytuacja na rynku
autobuséw, gdzie w 2022 roku zarejestrowano prawie 3 razy wiecej autobusow uzywanych niz
autobusdéw nowych (wyjatek stanowig wytgcznie wspomniane wczesniej autobusy miejskie).
Kluczowa jest informacja o rosngcym wieku sprowadzanych aut — w strukturze wiekowej
importowanych aut osobowych posiadajace powyzej 10 lat odpowiadajg za 62,3% catego importu, a
w segmencie autobuséw najwiekszg grupe w 2022 roku stanowity te z normg EURO 4 (lata
produkcji 2005-2009) - 48%.

5. Park samochoddéw drogowych w Polsce jest ogolnie dos¢ wiekowy. W segmencie samochodow
osobowych prawie trzy czwarte samochoddéw osobowych poruszajacych sie po polskich drogach
ma wiecej niz 10 lat (72%). W segmencie lekkich samochoddéw dostawczych jest bardzo podob-
nie - ponad 67% aut ma wiecej niz 10 lat, sredni wiek w 2022 roku wynosit 14,4 lat, a mediana 14
lat. W segmencie samochoddw ciezarowych jest znacznie lepiej, pojazdy w wieku powyzej 10 lat
stanowig ok. 54% parku. W segmencie autobusow pojazdy w wieku powyzej 10 lat stanowig ok.
73% catego parku.

6. Pandemia COVID-19 w znaczacym stopniu wptyneta na rynek motoryzacyjny, ograniczajac liczbe
rejestracji zaréwno nowych jak i sprowadzanych, uzywanych pojazdoéw. Liczba sprzedazy nowych
aut w latach 2020-2023 rosta powoli po zatamaniu rynku w okresie 2019/2020, jednak otwarcie
roku 2024 wskazuje na mocne odbicie na europejskim oraz polskim rynku samochodow
drogowych - liczba rejestracji nowych aut osobowych w pierwszych miesigcach jest najwyzsza od
2019 roku, co jest sygnatem bardzo optymistycznym.



Zrodto: Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-
v27.04.24-1.pdf



https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
https://www.emobilityconference.pl/wp-content/uploads/2024/05/Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf




	Slajd 1
	Slajd 2
	Slajd 3
	Slajd 4
	Slajd 5
	Slajd 6
	Slajd 7
	Slajd 8
	Slajd 9
	Slajd 10
	Slajd 11
	Slajd 12
	Slajd 13
	Slajd 14
	Slajd 15
	Slajd 16
	Slajd 17
	Slajd 18
	Slajd 19
	Slajd 20
	Slajd 21:   Źródło: Elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-w-Polsce-do-2030-roku.-Raport-IEN-i-WZ-UW-v27.04.24-1.pdf
	Slajd 22

