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Mapa kluczowych dokumentdw strategicznych i aktéw
prawnych w zakresie mobilnosci nisko i zeroemisyjnej -

Polska i Unia Europejska

* Europejska strategia na rzecz
mobilnosci niskoemisyjnej (2016)

* Plan dziatania dotyczacy
infrastruktury paliw alternatywnych
(2017) Europejski Zielony tad (2019)

 Strategia na rzecz zréwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci

e Pakiet ,Fit for 55” (2021)

» ,Strategia w zakresie wodoru
na rzecz Europy neutralnej dla
klimatu” (2020)

Akty prawne UE

» Dyrektywa RED Il Dyrektywa RED IlI

+ Taksonomia UE Rozporzadzenie

* AFIR - infrastruktura tankowania/

» tadowania pojazdow
Rozporzadzenie LDV i HDV
(transport osobowy, lekki i ciezki)

* Rozporzadzenia: FuelEU Maritime
(transport morski) + REFuelEU

* Aviation (transport lotniczy)
Dyrektywa EU ETS (wprowadzajaca
EU ETS BRT)

Dokumenty strategiczne Polski

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w
Polsce — ,Energia do przysztosci”
Krajowe ramy polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych
Strategia Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku Krajowy
plan na rzecz energii i klimatu na
lata 2021-2030 Polityka
energetyczna Polski do 2040 roku
Krajowy Plan Odbudowy i
Zwiekszania Odpornosci Polska
Strategia Wodorowa

Akty prawne Polska

Ustawa o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych Ustawa
biokomponentach i biopaliwach

ciektych Ustawa o
odnawialnychzrdédtach energii
Ustawa o monitorowaniu i
kontrolowaniu  jakosci  paliw

Ustawa — Prawo Energetyczne



Kluczowe regulacje unijne — dekarbonizacja transportu w UE

Podstawowy akt prawny
wyznaczajacy ramy dekarbonizacji
transportu w UE i cele regulacyjne w

tym zakresie do 2030 . HDV*
. *
ReFuelEU 7 LDV
Aviation Rozporzadzenia dotyczace redukcji emisji CO2
w sektorze pojazdéw lekkich i ciezkich,
Rozporzadzenia dotyczace redukcji emisji CO2 bedace podstawa dla europejskich norm

w sektorze transportu lotniczego, emisji spalin (EURO)

wprowadzajace cele w zakresie stosowania
biopaliw i paliw syntetycznych

Ekologiczny
transport

EU ETS I

FuelEU

Maritime

W ramach EU ETS Il (BRT ETS) planowane jest
Rozporzadzenia dotyczace redukgji emisji wprowadzenie dedykowanego systemu handlu

CO2 w sektorze transportu morskiego, emisjami CO2 w sektorze transportu drogowe?.o,
iw

generujace rynek na nowe paliwa morskie co moze przetozy¢ sie finalnie na wzrost cen pa

m.in. LNG, biopaliwa, pochodne wodoru konwencjonalnych

AFIR

Rozporzadzenie bedace podstawa dla rozwoju
infrastruktury fadowania i tankowania paliw alternatywnych w UE, w tym
wzdtuz sieci transportowej TEN-T

*HDV - Heavy Duty Vehicles; LDV - Light Duty
Vehicles



Dyrektywa ETS — akceleracja dekarbonizacji transportu

W dniu 10 maja 2023 r. Parlament Europejski i Rada przyjety dyrektywe (UE)
2023/959 zmieniajaca dyrektywe 2003/87/WE ustanawiajaca system handlu
przydziatami emisji gazoéw cieplarnianych w Unii oraz decyzje (UE) 2015/1814
w sprawie ustanowienia i funkcjonowania rezerwy stabilnosci rynkowej dla
unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych.

Tabela: £3czne Emisje CO2 w Polsce z uwzglednieniem sektora trangortu

Transport lotniczy

Transport lotniczy zostat objety ETS w 2012 r. w ramach odrebnego limitu emisji i odrebnych
uprawnien (EUAA), od 2021 r. wdrozono wymiennos¢ uprawnien dla instalacji stacjonarnych i dla

sektora lotnictwa. Obejmuje loty odbywajgce sie wewnatrz/pomiedzy panstwami cztonkowskimi
UE, Wielka Brytanig i EOG. Liczne wytaczenia spod obowigzku.

Transport morski
Transport morski zostanie objety czesciowo ETS od 2024 r. Petny obowigzek rozliczania emisji

[
powstanie w 2026 r. Obejmuje 100% emisji z transportu rejséw wewnatrz/pomiedzy panstwami
cztonkowskimi UE, Islandig i Norwegig oraz 50% emisji rejséw z/do panstw trzecich. Szereg
wytaczen spod obowigzku.

s

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych EEA 1. Z uwzglednieniem pochtaniania w ramach
sektoréw land use, land use change and forestry (LULUCF). 2. Obejmuje transport krajowy, bez
uwzgledniania lotniczego i morskiego transportu miedzynarodowego.



Transport w ETS vs. BRT ETS -
jedna nazwa dwa mechanizmy

... Wyznaczenie ceny emisji
'.‘ W oparciu 0 mechanizmy rynkowe

z aktywacjg rezerwy stabilnosci

rynkowej w przypadku wzrostu
cen EUA przez 6 miesiecy o ponad
2,4-krotnos¢ cen z ostatnich
dwoch lat

Podmioty sektora transportowego
zobowigzane do nabywania EUA

Operatorzy statkéw powietrznych
oraz przedsiebiorstwa zeglugowe

- zgodnie z zasadg
»Zanieczyszczajacy ptaci”

Poziom zmniejszania podazy EUA

Podaz bezptatnych EUA , .
Oparty o roczny wspotczynnik
redukcyjny (LRF) wynoszacy 4,3%

od 2024 r. oraz 4,4% od 2028 r.

Lotnictwo: od 2026 r. brak
bezptatnych EUA

Zegluga: Brak bezptatnych EUA

Podmioty sektora transportowego
zobowigzane do nabywania EUA
BRT

Wyznaczenie ceny emisji

W oparciu o mechanizmy rynkowe

Podmioty dopuszczajgce paliwa z aktywacja rezerwy stabilnosci

it rynkowej w przypadku wzrostu
transportowe do konsumpcji cgn SN Rpr )cqevc’)ch Kotejnych

miesigcach o ponad 45 EUR/EUA
BRT

- tworzac mechanizm parapodatkowy

Poziom zmniejszania podazy EUA BRT

Oparty o roczny wspotczynnik
redukcyjny (LRF) wynoszacy

Podaz bezptatnych EUA BRT 5,1% od 2024 r. oraz 5,38%
od 2028 r.
Brak bezptatnych EUA BRT



Dyrektywa RED Il - ksztattuje koszyk paliw alternatywnych w
UE

Art. 25 Dyrektywy RED lll jest fundamentalny dla ustalenia $ciezek dekarbonizacji transportu w UE,
wskazuje, ze do 2030 r. Panstwa Cztonkowskie powinny osiggnac¢ - opcja A - 29% udziatu paliw
odnawialnych i odnawialnej energii elektrycznej w catkowitym zuzyciu energii w transporcie
(przedmiot niniejszej analizy) lub opcja B - 0 14% zredukowac emisje CO2 w transporcie

(wariant nie jest podejmowany w analizie).

Przyszty koszyk paliw w transporcie
Paliwa konwencjonalne

Paliwa generujace emisje CO2 powstajace Paliwa generujace obnizone emisje CO,

na bazie weglowodoréw kopalnych, zalicza powstajgce na bazie biomasy, odpadow,

sie do nich m.in.: energii elektrycznej, zalicza sie do nich m.in.
* Olej napedowy * Biopaliwa (1i 2 generacji) Biogaz (np. bio-
* Benzyny Kerozyne * LNG, bio-CNG) RFNBO - paliwa

+ Ciezkie oleje opatowe + odnawialne pochodzenia niebiologicznego
« LPG (zielony wodér i jego pochodne) RCF -

. paliwa weglowe z recyklingu

Odnawialna energia

elektryczna

Energia dostarczana bezposrednio do transportu
do zasilania pojazdéw EV, musi pochodzi¢ z
nastepujacych zrédet produkcji OZE m.in.:

e Turbiny wiatrowe
* Fotowoltaika

e Turbiny wodne

* Geotermia Energia
*  ptywow i fal



Dyrektywa RED lll - pojazdy, infrastruktura i Zrédta produkcj

pa“\l\l
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Typ stosowanych paliw determinuje rodzaj stosowanych pojazdéw, niezbedng
infrastrukture oraz zrodta produkcji. Nalezy zaznaczy¢, ze paliwa konwencjonalne
oraz biopaliwa dodawane do benzyny/ON moga by¢ wdrazane w stosunkowo najprostszy
sposodb z uzyciem istniejgcych rozwigzan rynkowych. Pozostate paliwa bedg wymagac
ztozonych inwestycji na réznych etapach tancucha wartosci (nowe zrédta produkciji,

nowa infrastruktura, nowe pojazdy).
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* Pojazdy spalinowe (np.
silnik wysokoprezny,
silnik benzynowy)

Pojaz

* Istniejaca infrastruktura
tankowania (stacja paliw)
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* Konwencjonalna
produkcja w procesach
przerobu ropy naftowej
(istniejace aktywa)

Paliwa konwencjonalne Paliwa odnawialne

Odnawialna energia

elektryczna

/7, /7,

(0=0) (0=0)
L& B o LU R v
Pojazdy spalinowe .
(istniejace) Nowe pojazdy

na paliwa odnawialne

(np. bio-LNG) Nowe

pojazdy na ogniwa

paliwowe (FCEV)

+ plug-in hybrid (PHEV)

* Nowe stacje tadowania

Konwencjonalna
pojazddéw elektrycznych

infrastruktura tankowania
(stacja paliw -
biokomponenty) Nowe
stacje tankowania (bio-
LNG/bio-CNG) Nowe
stacje tankowania wodoru
(HRS)

ool

*  Produkcja energii w

Przeréb biomasy do biogazu
zrédtach odnawialnych

Produkcja ze zrédet odna-
wialnych i elektrolizy
(RFNBO) Uzywanie paliw
odnawial- nych w
procesach rafineryj- nych
(RFNBO, biopaliwa) =
wydtuzenie zycia rafinerii i
istniejgcych aktywoéw

Nowe pojazdy bateryjne (EV)



Dyrektywa RED Il - szczegétowe cele w zakresie
dekarbonizacji transportu

Dyrektywy RED Il okresla strategiczne opcje realizacji celu udziatu OZE w transporcie. Decyzja

polityczng danego Panstwa Cztonkowskiego pozostanie transpozycja przepiséw i ustanowienie

celéw na poziomie lokalnym zgodnie z brzmieniem RED IIl. Realizacja celu OZE w transporcie
bedzie opiera¢ sie o miks: biopaliw/biogazu, RFNBO i odnawialnej energii elektryczne;.

29% udziat OZE w transporcie
(art.25 1 27REDIII)




Prognozowana struktura rynku paliw w 2030 roku
zgodnie z dyrektywa RED IlI
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Cel OZE w transporcie Paliwa Catkowie zuzycie
(art. 25 RED I11) konwencjonaln energiiw
e transporcie



Bazowy scenariusz (A) realizacji celu 29% OZE w transporcie
do 2030 r. - treS¢ RED Il
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RFNB Biopaliwa i Biopaliwa i Biopaliwa z Energia Cel OZEwW
(@] biogaz zgodnie z biogaz zgodnie z roslin spozi elektryczna OZE transporcie
zat. IXA zal. IXB past. (29 %)
Uwagi:

* Wartosci procentowe dla poszczegdlnych paliw wypetniajacych cel wynikajg bezposrednio
z tresci art. 25 dyrektywy RED Il (cele minimalne i maksymalne dla poszczegdlnych paliw).
Scenariusz ten nalezy rozpatrywac jako wytgcznie teoretyczny. Dostarczenie tak duzych wolu-
menow odnawialnej energii elektrycznej do transportu bedzie prawdopodobnie niemozliwe.

* 14,8% udziat energii elektrycznej OZE w transporcie (138 PJ) wymagatoby zasilenia okoto
360 000 pojazdow bateryjnych w 2030 r. energig odnawialng na stacjach tadowania. Wartosc¢
ta wydaje sie trudna do realizacji mimo wystepowania w RED Il mechanizmu wymiennych
certyfikatow za dostarczenie energii odnawialnej do transportu pomiedzy podmiotami
gospodarczymi na rynku, ktore swiadczg ustugi tadowania.

* Realizacja 1% udziatu RFNBO w transporcie bedzie wymaga¢ okoto 40 kt H, dostarczonego
bezposrednio do pojazdoéw lub w formie nosnika uzywanego do przerobu ropy naftowej w
rafinerii. Realizacja nawet minimalnego 1% celu RFNBO w transporcie bedzie wymagac
dostarczenia ponad 2 TWh odnawialnej energii elektrycznej do produkcji wodoru i paliw
pochodnych w Polsce.

* Lacznie 13,2% zuzywanej energii w transporcie moga stanowic biopaliwa i biogaz pochodzace
z roznych rodzajow biomasy (zarowno 1 jak i 2 generacji). Oznacza to znacznie wieksze
zapotrzebowanie na dodatkowy substrat w stosunku do sytuacji obecne;.

* Obliczen dokonano dla liczby pojazdéw BEV: roczny przebieg pojazdu 15 000 km, zuzycie ener-
gii 18 kWh/100 km.

Zrédto: ,,Prognoza zapotrzebowania na wodér odnawialny RFNBO w Polsce do 2030 r.” Uniwersytet Warszawski, Instytut Energetyki,
Klub Energetyczny, 2023 zapotrzebowanie na dodatkowy substrat w stosunku do sytuacji obecnej.



Alternatywny scenariusz (B) realizacji celu 29% OZE w transporcie
do 2030 r. - zwiekszony udziat biopaliw, biogazu i RFNBO,
zmniejszony udziat energii elektryczne;

35,00% 30,00%
5:50% 29,00%
2500% 1,00% -
: 6,30% —
: 14,70%
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10,00%
5,00%
1,50%
0,00% HEIL ... oo
RFNB Biopaliwa i Biopaliwa i Biopaliwa z Energia Cel OZEwW
(@] biogaz zgodnie z biogaz zgodnie z roslin spozi elektryczna OZE transporcie
zat. IXA zatl.IX B past. (29 %)

Uwagi:

* Wartosci procentowe dla poszczegdlnych paliw wypetniajacych cel w scenariuszu alternatyw-
nym (B) wynikaja z modyfikacji bazowych zatozen tresci art. 25 dyrektywy RED IIl. Scenariusz ten
nalezy rozpatrywac jako wytgcznie teoretyczny. Gtowng dzwignia realizacji celu OZE w
transporcie w tym scenariuszu sg biopaliwa i biogaz (zgodnie z zat. IX A), zgodnie z dyrektywa sa
one objete wytacznie celem minimalnym na poziomie 4,5%.

* Lacznie 22% zuzywanej energii w transporcie moga stanowi¢ biopaliwa i biogaz pochodzace z
roznych rodzajéw biomasy (zarowno 1 jak i 2 generacji). Oznacza to znacznie wieksze zapo-
trzebowanie na dodatkowy substrat w stosunku do sytuacji obecnej (szczegdlnie odpadowy,
zgodnie z hierarchig odpadow).

* 5,5% udziatu energii elektrycznej OZE w transporcie (48,6 PJ) wymagatoby zasilenia okoto

130 000 pojazdow bateryjnych w 2030 r. energig odnawialng na stacjach tadowania. Wartos¢
ta wydaje sie dos¢ duzym wyzwaniem mimo wystepowania w RED IIl mechanizmu wymien-

nych certyfikatow za dostarczenie energii odnawialnej do transportu pomiedzy podmiotami

gospodarczymi na rynku, ktore swiadczg ustugi tadowania.

* W scenariuszu alternatywnym (B) zaktada sie takze lekko zwiekszony cel RFNBO na poziomie

1,5% udziatu w transporcie, co bedzie wymagac okoto 60 kt H2 dostarczonego bezposrednio
do pojazdow lub w formie nosnika uzywanego do przerobu ropy naftowej w rafinerii. Wartosc¢

ta generuje zapotrzebowanie na okoto 3,5 TWh energii elektrycznej OZE na potrzeby produkcji
wodoru i paliw pochodnych.

Zrédto: ,,Prognoza zapotrzebowania na wodér odnawialny RFNBO w Polsce do 2030 r.” Uniwersytet Warszawski, Instytut Energetyki,
Klub Energetyczny, 2023 zapotrzebowanie na dodatkowy substrat w stosunku do sytuacji obecnej.



Alternatywny scenariusz (C) realizacji celu 29% OZE w transporcie
do 2030 r. - wiodgca rola biopaliw i biogazu, ambitny cel RFNBO i
RCF, zredukowany udziat energii elektrycznej OZE

35,00% 30,00%
0,50% 29,00%
: 3,00% —
25,00% 0
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1500%
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5,00%
¢ 1,80%
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RFNB Biopaliwa i Biopaliwa i Biopaliwa z Energia RCF Cel OZEw
o biogaz zgodnie z biogaz zgodnie z roslin spozi elektryczna OZE transporcie
zak IXA zat. IXB past. (29 %)

Uwagi:

* Wartosci procentowe dla poszczegdlnych paliw wypetniajacych cel w scenariuszu alternatyw-
nym (C) wynikajg z modyfikacji bazowych zatozen tresci art. 25 dyrektywy RED Ill. Scenariusz ten
nalezy rozpatrywac jako wytgcznie teoretyczny. Gtowng dzwignia realizacji celu OZE w
transporcie w tym scenariuszu nadal pozostajg biopaliwa i biogaz (zgodnie z zat. IX A), zgodnie z
dyrektywa sg one objete wytacznie celem minimalnym na poziomie 4,5%. Niemniej rola biopaliw i
biogazu w scenariuszu alternatywnym (C) jest jeszcze bardziej uwypuklona niz w scenariuszu
alternatywnym (B).

* 23,7% zuzywanej energii w transporcie moga stanowic¢ biopaliwa i biogaz pochodzace

z roznych rodzajow biomasy (zarowno 1 jak i 2 generacji). Oznacza to kilkukrotnie wieksze
zapotrzebowanie na dodatkowy substrat w stosunku do sytuacji obecnej (szczegdlnie odpadowy,
zgodnie z hierarchig odpadow). Uwzgledniono takze wystepowanie paliw weglowych z recyklingu
(RCF) takich jak np. wodér z odpaddéw pochodzenia niebiologicznego.

* 3% udziat energii elektrycznej OZE w transporcie (138 PJ) wymagatby zasilenia okoto 72 000
pojazdow bateryjnych w 2030 r. energig odnawialng na stacjach tadowania — wariant poten-
cjalnie do zrealizowania. Jednak nadal wydaje sie duzym wyzwaniem w zakresie kontraktacji
dostaw energii odnawialnej przez operatorow stacji tadowania. Pomdc moze zwiekszajacy sie
udziat OZE w miksie elektroenergetycznym Polski w kolejnych latach.

 Realizacja 1,8% udziatu RFNBO w transporcie bedzie wymagac okoto 70 kt H2 dostarczonego
bezposrednio do pojazdow lub w formie nos$nika uzywanego do przerobu ropy naftowej w rafi-

nerii. Generuje to zapotrzebowanie na ponad 4 TWh energii elektrycznej OZE na potrzeby pro-
dukcji wodoru i paliw pochodnych (duze wyzwanie w skali panstwa).

Zrédto: ,Prognoza zapotrzebowania na wodér odnawialny RFNBO w Polsce do 2030 r.” Uniwersytet Warszawski, Instytut Energetyki,
Klub Energetyczny, 2023 zapotrzebowanie na dodatkowy substrat w stosunku do sytuacji obecne;j.



Jak Polska dotychczas realizowata cel OZE w transporcie
(dane za 2021r.)

Struktura koszyka paliw

transportowych w 2021r. w 6,0%
Polsce :
o : 53%
5,50% 50% | 3
4,0%
3,0%
2,0%
1,0%
@ Paliwa konwencjonalne 0,0%
) . Biopaliw Odnawialn Biopaliwa Biopaliwa RFNB
Paliwa odnawialne OZE azroélin a energia zgodnez zgodnez o
pastewnychi elektryczna zatacznikie zatacznikie
spozywczych m IXA RED m IXB RED
Uwagi:

* W 2024 r. Europejskie Stowarzyszenie Odnawialnego Etanolu zaprezentowato dane na temat
zuzycia paliw odnawialnych w transporcie zgodnie z dyrektywa RED. Dane dotyczg roku 2021 i

* wskazuja na 5,5% udziat paliw odnawialnych w transporcie w Polsce, z czego 5,3% stanowity
biopaliwa z roslin pastewnych i spozywczych (objete maksymalnym udziatem 1,7% w dyrektywie
RED II1'Y).

* W 2021 r. niewiele ponad 0,2% zuzycia energii w transporcie w Polsce stanowita energia elek-
tryczna OZE, wartosci te nie zmienity sie diametralnie w kolejnych latach.

* Patrzac na dane statystyczne za 2021 r. nalezy uznac, ze Polska do 2030 r. bedzie musiata
drastycznie zmieni¢ strukture wytwarzania paliw odnawialnych w transporcie, a
takze znacznie zwiekszy¢ ich dostepnosé, aby osiggnaé cele dyrektywy RED Ill.

Zrédto: ,Overview of biofuels policies and markets across the EU” ePURE, 2024



AFIR - rozbudowa infrastruktury paliw alternatywnych

Vs

paliw alternatywnych.

o

W dniu 13 wrzesnia 2023 r. Parlament Europejski i Rada przyjety rozporzadzenie 2023/1804
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych zmieniajac tym samym model
regulacyjny polegajacy na harmonizacji przepisow (w ramach dotychczas obowigzujacej
dyrektywy) na model oparty o ujednolicanie regulacji panstw cztonkowskich w zakresie

N\

J

Infrastruktura objeta przez AFIR

. Energia elektryczna

Paliwa alternatywne to
paliwa lub zrodta energii
stanowigce substytut ropy
naftowej w sektorze
transportu i przyczyniajace
sie do jego dekarbonizacji.
AFIR paliwa alternatywne
dzieli na:

Paliwa alternatywne
wykorzystywane

w bezemisyjnych
pojazdach, pociggach,

statkach lub samolotach
— do tej kategorii zalicza

sie paliwa nie powoduja-
ce emisji samego pojazdu,

abstrahujgc od emisji wyni-
kajacych z produkcji paliwa

(np. energii elektrycznej)

Paliwa odnawialne
— pochodzenia biomasowe-

go i spetniajgcego kryteria
zrbwnowazonego rozwoju

oraz paliwa syntetyczne
i parafinowe wytworzone

przy uzyciu energii
odnawialnej
Nieodnawialne paliwa
alternatywne i paliwa

kopalne stosowane na eta-
pie przejsciowym

- gaz ziemny, gaz ptynny
oraz paliwa syntetyczne

i parafinowe wytworzone
przy uzyciu energii

odnawialnej

Eergia elektryczna Pojazdy

lekkie drogowe:

wymogi dotyczace mocy
wygéciowej infrastruktury
tadowania okreslanej

w zaleznosci od liczby
pojazdow elektrycznych

i hybrydowych
oraz rozwoju stacji tado-

wania wzdtuz sieci bazowej
oraz kompleksowej TEN-T

Pojazdy ciezkie drogowe:
wymogi dotyczace stacji

tadowania wzdtuz sieci
bazowej oraz kompleksowej

TEN-T Samoloty: wymogi
dotyczace zapewnienia

zasilania samolotow
podczas postoju w sieci

bazowej oraz kompleksowej
TEN-T

Morskie kontenerowce
i statki pasazerskie:

wymogi dotyczace
zapewnienia zasilania

energig elektryczna z ladu
cumujacych statkow w por-

tach w sieci bazowej

oraz kompleksowej TEN-T

Statki zeglugi srodladowe;:
wymogi dotyczace

zapewnienia instalacji zasi-
lania energia elektryczna

z ladu w sieci bazowej
oraz kompleksowej TEN-T

Wodér Pojazdy lekkie

ciezkie dro-

gowe: wymogi nie dokonuja
rozrézniania w zaleznosci
od rodzaju pojazdu

drogowego i tworza
obowigzek rozwoju stacji

tankowania wodoru wzdtuz
sieci bazowej TEN-T

Kolej: kierunkowe zalecenie
dotyczace rozwoju

infrastruktury paliw
alternatywnych

na odcinkach niemozliwych
do elektryfikacji

Pojazdy ciezkie drogowe:
kierunkowe zalecenie
dotyczace rozbudowy stacji
tankowania skroplonego
metanu wzdtuz sieci
bazowej TEN-T

Morskie kontenerowce
i statki pasazerskie:

kierunkowe zalecenie
dotyczace rozbudowy

stacji tankowania skroplo-
nego metanu wzdtuz sieci

bazowej TEN-T Kolej:

kierunkowe zalecenie
dotyczace rozwoju infra-

struktury paliw alternatyw-
nych na odcinkach niemoz-

liwych do elektryfikacji



M1 - wedtug

rozporzadzenia
(UE) 2018/858 = do 3,5t

N1 - wedtug

rozporzadzenia
(UE) 2018/858 = do 3,5t

2025-2029: 93 g CO2/km
2030-2034: 49 g CO2/km
2035: 0 g CO2/km (-100%)

2025-2029: 153 g CO2/km
2030-2034: 90 g CO2/km
2035: 0 g CO2/km (-100%)

wedtug rozporzadzenia (UE)

Dekarbonizacja transportu drogowego w UE -
podsumowanie

M2, M3, N2, N3, O3, 04 -

2018/858 = powyzej 3,5t

2025: - 45% 2030: - 65%
2035: - 90%

W tym autobusy
zeroemisyjne = 2030/2035 r.
(propozycja w ramach rozpo-
rzagdzenia HDV)

Od 2025 r. mozliwe bedzie ztagodzenie okreslonego
celu emisyjnego producenta, jesli jego udziat nowych
pojazdow ZLEV (pojazdy o emisji od 0 do 50 g CO2/km
- WLTP) zarejestrowanych w danym roku przekracza
nastepujace  poziomy  odniesienia:  Samochody
osobowe:

25% ZLEV; Samochody dostawcze: 17% ZLEV.
Przekroczenie poziomu odniesienia ZLEV o jeden
punkt

procentowy zmniejszy docelowy poziom emisji CO2

(w g CO2/km) producenta o 1%. Ztagodzenie celu

jest ograniczone do maksymalnie 5% w celu ochrony
integralnosci srodowiskowej rozporzadzenia.

Od 2025r. srednia
indywidualna emisja CO2
producenta jest
korygowana

w dot, jesli udziat ZLEV

w catej flocie nowych pojaz-
dow ciezkich przekracza
poziom odniesienia 2%.
Kazdy punkt procentowy
przekroczenia poziomu
odniesienia zmniejszy
Srednia emisje CO2 produ-
centa o jeden procent.

WLTP (dla pojazddw do
3,5t)

VECTO - Vehicle Energy
Consumption calculation
Tool (dla pojazdow
powyzej 3,5t)

Baterie (BEV), ogniwa paliwowe (FCEV), bio-LNG, bio-CNG, paliwa syntetyczne

(RFNBO)

95EURg
CO2/km

425 euro za g CO2/km w

2025 .1 680 euro za g CO2/
km w 2030 r. (projekt)




Dekarbonizacja transportu lotniczego - REFuel EU Aviation

4 N\

W dniu 18 pazdziernika 2023 r. przyjete zostato rozporzadzenie UE/2023/2405 (REFuelEU
Aviation) dotyczace dekarbonizacji transportu lotniczego w UE. Transport lotniczy
odpowiada za okoto 14% emisji CO2 w UE, a jego dekarbonizacja z uzyciem

zrownowazonych paliw lotniczych bedzie jednym z kluczowych elementéw realizacji
. zatozen Fit for 55.

Obowigzkowe udziaty zrownowazonych i syntetycznych* paliw lotniczych
80% na lata 2025 - 2050 w puli paliw dostarczanej
do portéw lotniczych*

70%
70%

60%

50%

40% 42%
30% 34% 35%
20%
20%
10% 15%
10%
0% 6% 6% 6% 6% 6% 5%
............. ozo% __WSozox_  S20%  Mn2ox  EN120x  NNMM . . - | .
2025 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2040 2045 2050
SAF @® W tym paliwa syntetyczne
Uwagi:

* Zrownowazone paliw lotnicze (SAF) to: syntetyczne paliwa lotnicze (produkowane z wodoru
RFNBO), biopaliwa lotnicze (produkowane z odpadow i biomasy zgodnie z RED Ill), pochodzace z
recyklingu weglowego paliwa lotnicze (RCF).

* Zrbwnowazone paliwa lotnicze co do zasady majg by¢ paliwami typu drop-in, czyli takimi,
ktore beda mieszane z konwencjonalng kerozyng i dostarczane bezposrednio do statkéw po-
wietrznych bez koniecznosci zmian infrastruktury. Obowigzek dostaw zrownowazonych paliw

* lotniczych na lotniska jest odpowiedzialnoscig dostawcow paliw lotniczych, to oni beda
odpowiedzialni za realizacje celow SAF pod grozbg kar. Zarzgdzajacy portem lotniczym musza
zapewni¢ niezbedng infrastrukture pozwalajaca na podawanie SAF. Dostawy SAF do portow
lotniczych oprécz realizacji celow REFuelEU Aviation beda takze kontrybuowac do realizacji

* ogolnego celu OZE w transporcie w RED Il (art. 25).

* Z racji na wysoki mnoznik wartosci energetycznej (x3), dostawy syntetycznych paliw lotniczych
moga by¢ atrakcyjna forma realizacji celow zarowno REFuelEU Avaition, jak i RED III.

* Porty lotnicze oraz operatorzy statkow powietrznych beda mieli obowigzki sprawozdawcze w

zakresie raportowania udziatu SAF w ich infrastrukturze, jednak nie bedg zobligowani celami.

* Zgodnie z art. 4 ust. 1 REFuelEU Aviation cele w zakresie paliw syntetycznych mozna realizowac¢ rowniez za pomoca syntetycznych
niskoemisyjnych paliw lotniczych lub wodoru niskoemisyjnego dla lotnictwa.



Dekarbonizacja transportu morskiego - FuelEU Maritime

W dniu 13 wrzesnia 2023 r. przyjete zostato rozporzadzenie UE/2023/1805 (FuelEU Maritime)
dotyczace dekarbonizacji transportu morskiego w UE. Transport morski odpowiada za okoto
13% emisji CO2 w UE, a jego dekarbonizacja z uzyciem nisko- i zeroemisyjnych paliw bedzie
jednym z kluczowych elementéw realizacji zatozen Fit for 55.
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Rozporzadzenie FuelEU Maritime zaktada 80% redukcje emisji CO2* w transporcie morskim w latach

2025-2050 r. w UE z wykorzystaniem paliw niskoemisyjnych i odnawialnych (m.in. LNG, biopaliw, paliwa
RFNBO).

Uwagi:
Zakres wptywu regulacji: = Wszystkie statki o tonazu powyzej 5000 ton brutto (oprocz

lodotamaczy). « Obowigzek monitorowania i raportowania zuzycia energii przez statki wraz z
wbudowang

emisjg CO2 w okresach rocznych, pokrycie redukcji emisji CO2 z wykorzystaniem certyfikatéw
(FuelEU Certificate).

* Obowiazki zwigzane z rozporzadzeniem wchodzg w zycie 1 stycznia 2025 r.

Struktura paliwowa w transporcie morskim:

* 2030 r. paliwa odnawialne i niskoemisyjne (m.in. biopaliwa, paliwa RFNBO) maja stanowi¢ 6%
- 9% mieszanki paliwowej w miedzynarodowym transporcie morskim.

* 2034 r. 2% cel wykorzystania RFNBO w 2034 r.**, jezeli Komisja stwierdzi, ze w 2031 r. udziat
RFNBO w koszyku paliw wyniesie mniej niz 1%.

* 2050 r. paliwa odnawialne i niskoemisyjne (m.in. biopaliwa, paliwa RFNBO) majg stanowié
86% - 88% mieszanki paliwowej miedzynarodowego transportu morskiego.

* Nalezy zauwazy¢, ze oprocz wptywu FuelEU Maritime, duzym czynnikiem zmian technologicznych i dekarbonizacji w sektorze bedzie wejscie
transportu morskiego do EU ETS (od 2024 r.) ** Aby zacheci¢ do stosowania paliw RFNBO w transporcie morskim KE planuje wprowadzi¢
mnoznik x2 do roku 2035, dzieki czemu kazda tona uzytego e-paliwa bedzie liczona dwukrotnie do celéw redukcji emisji CO,, dodatkowo
przeznaczone zostang $rodki w ramach Funduszu Innowacyjnego i Funduszu Oceanicznego na rozwdj paliw RFNBO w sektorze morskim.
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